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Sektoren Zielvorgaben bis 2050

Verkehr 100% EE-basiert & keine
Biokraftstoffe

alle 85% THG-Minderung* &
sektoriibergreifend 50%
EE-Anteil

alle 95% THG-Minderung* &
sektoribergreifend 70%
EE-Anteil

alle 85% THG-Minderung*

Verkehr

Ausgestaltung

Elektromobilitat &
stromerzeugte Kraftstoffe

Elektromobilitat &
Biokraftstoffe (772 PJ)

Elektromobilitat &
Biokraftstoffe (900 PJ)

Elektromobilitat &
Biokraftstoffe (300 PJ)
A: Wasserstoff

B: EE-Methan

C: Elektromobilitat

*gegeniber Bezugsjahr 1990
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Personenverkehrsnachfrage im Jahr inetots Tori&ppiied Ecslony
2030 und 2050
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Guterverkehrsnachfrage im Jahr 2030 institute for Applied Ecology
und 2050

100% -+ w2030 ®=2050

80% -

60% -

Veranderung gegeniiber 2010

40%

20%
ﬁ 0%
o Referenz Ziel Referenz | Innovation Szenario A | Referenz
E Energiekonzept Modell D UBA Verkehr 2050 Leitstudie WTR



Oko-Institut e V.

Institut fir angewandte Okologie

Endenergiebedarf des Verkehrs im institute for Applied Ecology
Jahr 2050

3.000
mPtL
m Strom
2500 | 6% EE-Methan
m \Wasserstoff
m Biokraftstoffe
5 H Fossil
o
£ 2000 - ~24% -26%
£
£ 37%
[ - 0
S 41% ~39% 419% 9%
E 1500 | . 46%
=
©
°
@
o
2
2
o 1.000
c
[
o
c
w
500 -
|
g
E 0
E1 2010 Referenz = Ziel l/lV | Referenz | Innovation Basis Ziel Sz A Sz.B Sz.C
S|
P Energiekonzept Modell D UBA Verkehr 2050 Leitstudie



2050

180

160 |

140 -
-29%
120 -
-42%
100 -
-52%
80 -
-64% -63%

-67%
60 |

direkte CO,-Emissionen in Mio. t CO,/a

-83%

-90%
20 - ’

l -100%
0

2010 Referenz ‘ Ziel IV | Referenz | Innovation Basis Ziel Sz. A Sz.B Sz.C
Energiekonzept Modell D UBA Verkehr 2050 Leitstudie

b'k?-lnstit"ut eV,
. . . Institut fir angewandte Okologie
CO,-Emissionen des Verkehrs im Jahr insirefor Appled Eclogy
:
:




Oko-Institut e V.

Institut fir angewandte Okologie

F az | t: Institute for Applied Ecology
Szenarien fur den Verkehr 2050 im Vergleich

ambitionierte Zielszenarien erreichen bis 2050 Minderung des
Endenergiebedarfs um etwa 40% (Ziel der Bundesregierung)

Verkehrsvermeidung/-verlagerung in den Szenarien von
untergeordneter Bedeutung

iIm Guterverkehr weiter erheblicher Anstieg der Verkehrsnachfrage
iIm Personenverkehr uneinheitlicheres Bild
Fokus auf Fahrzeugeffizienz sowie alternative Antriebe und
Kraftstoffe, aber keine einheitliche Technologie-Roadmap
Guterverkehr: weiterhin auf Verbrennungsmotor basierend
Personenverkehr: Fokussierung auf Elektromobilitat
grundsatzlich geringere Handlungsspielraume im

Guterverkehr, aber von zunehmender Bedeutung fir die THG-
Emissionen



